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Теоретические основы

Коэффициент преобразования энергии
Энергия, которая подводится к батарее в про�
цессе заряда, всегда больше энергии, отдава�
емой ею при разряде. Превышение энергии 
заряда над энергией разряда объясняется 
необходимостью покрытия затрат на проведе�
ние электрохимических процессов при заряде. 
Чтобы зарядить батарею, необходимо подвес�
ти к ней энергию, величина которой составляет 
от 105 до 110% отданной ранее энергии.
Это соотношение (равное от 1,05 до 1,10) 
называют коэффициентом преобразования 
энергии.

Емкость аккумуляторной батареей
Емкость батареи или отдельного аккумулятора 
равна отдаваемой ими электроэнергии, изме�
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Напряжение аккумулятора
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Конструкции современных аккумуляторных батарей

Батареи с жидким электролитом
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Свинцовые батареи с предохранительными 
клапанами VRLA 
(Valve Regulated Lead Acid Battery)

У этих батарей подвижность электролита огра�
ничена. Пробки их ячеек не выворачиваются.
Образующиеся при перезаряде водород и 
кислород обычно ячейки батареи не покидают 
и реагируют между собой с образованием 
воды.

К их преимуществом относится

• возможность эксплуатации при полном
 отсутствии ухода.

Их недостатки проистекают по следующей 
причине:

• Перезаряд под слишком высоким напряже�
нием сопровождается выходом газов через 
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Батареи типа AGM 
(Absorbent,Glass,Mat,Battery) 

Так называют батареи, у которых электролит 
впитывается и удерживается стекломатами. 
Стекломаты представляют собой микропорис�
тый нетканый материал из переплетающихся 
между собой ультратонких стекловолокон. 
Стекломаты очень хорошо впитывают и 
удерживают электролит. Одновременно они 
выполняют функции сепараторов. В батарею 
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Оригинальные батареи VOLKSWAGEN
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Оригинальные батареи VOLKSWAGEN

Примечание:
При заряде батареи плотность электролита 
увеличивается прежде всего вблизи электродов. 
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Безуходные батареи без пробок
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Энергетический баланс
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Энергетический баланс

В автомобилях традиционной конструкции 
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В процессе эксплуатации стартерная батарея 
принимает оптимальный ток заряда посредст�
вом преобразователя постоянного напряжения 
(DC/DC).



26

Энергетический баланс
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•Химический саморазряд существенно
 зависит от температуры батареи.

•Интенсивность саморазряда удваивается с
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Разряд батареи постоянно действующими 
потребителями
Другой причиной разряда батареи является 
питание постоянных потребителей электро�
энергии, виды и количество которых зависит 
от комплектации автомобиля.
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Холодный пуск
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Восстановление емкости 
глубоко разряженных батарей
Батареи, находящиеся на автомобилях при их 
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•Болты крепежной планки следует затягивать
моментом, о величине которого можно
узнать через информационную систему ELSA.



42

Обслуживание батарей

Хранение батарей 
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Транспортировка

•При транспортировке батареи следует
надежно закреплять, чтобы они не могли
перемещаться, падать и получать
повреждения.

•Должны быть приняты меры, исключающие
короткое замыкание. При перевозке на
поддонах возможность коротких замыканий
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Индивидуальные средства защиты 
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Для заметок
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Глоссарий
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Ток холодной прокрутки по стандартам EN и DIN
Это заявленный производителем разрядный ток, по вели�
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5. Чем различаются полюсные выводы?

а) Цветом.

б) Материалом.

в) Диаметром

6. Что из себя представляет индикатор батареи?

а) Это глазок, по цвету которого судят о заряженности батареи и об уровне электролита.

б) Это указатель в комбинации приборов.

в) Это цветовой указатель температуры батареи.

7. Какой цвет индикатора указывает на нормальное состояние батареи?
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9. Какая плотность электролита указывает на ее глубокий разряд?

а) 1,28 г/см3 при 12,7 В.






